DOKME YUK GEMiLERiND!E KONTEYNER
TASIMACILIGI

Global tedarik zincirinde COVID-19 ve muhtelif diger sebeplerden
kaynakli calkantilar, konteyner tasimaciliginda da farkl ¢oziim
arayislarina neden olmaktadir. Bunlardan birisi de, konteynerlerin
dokme yiik gemilerinde tasinmasidr.

#
Denizyolu tagimaciligindaki esaslardan birisi, tasiyanin tagimaya konu olacak
gemisini  denize elverigli bulundurma zorunlulugudur. Deniz elverislilik
kavramindan  kastedilen genel esaslar ise, geminin sefer sirasinda
karsilasabilecegi olan rizikolara karsi salimen seferini devam ettirebilecek olmasi,
ve bu slregte taginmasi amaglanan ylike de halel getirmemesidir. Dolayis! ile
dokme yiik gemisi ile konteyner tasimalarinda dikkat edilmesi gereken belki de
en 6nemli husus “denize elverislilik” olmaktadir.

Bu kavram kira s6zlesmesi secimine gore farkli sekillerde ifade edilebilir olmak ile
beraber, en sik karsilagilan tanmlarindan birisi Lahey-Visby Kurallar’nin 3.1
basliginda yer almaktadir.

“The carrier shall be bound before and at the beginning of the voyage to exercise
due diligence to make the ship seaworthy, properly man, equip, and supply the ship,
make the holds, refrigerating and cool chambers, and all other parts of the ship in
which goods are carried, fit and safe for their reception, carriage and preservation.”

Benzeri sorumluluk rejimlerinin de tasiyana genel olarak bu konuda sorumluluk
atfettigi goz onlne alinir ise, armatdriin konteyner tasimasini hangi esaslara
gore reddedip reddedemeyecegini ele almak faydali olabilir.

Burada dikkate alinmasi ilk husus, kira sozlesmesinde yapilacak ticaretin ve
istisani ytiklerin tanimidir. Mesela, geminin dokme ytik gemisi oldugu ve geminin
dokme yilke musait olacak sekilde uygun olduguna dair kira sozlesmesinde
yapilacak tanimlar, armatorin, konteyner tasimasina karsi kiraclya savunma
yapmasina imkan saglayabilir.

Ayrica, dokme yik gemilerinin aslen idari ve klas izinlerinin de konteyner
tagimasi igin alinmis olmasi gerekir ki, bu da geminin konteyner tasimasi igin
zaten modifiye edilmis olmasi anlamina gelecektir. Dolayisi ile bu mealde
dokiiman veya modifikasyon eksigi olan dokme yik gemilerinin de, denize
elverisli olmadiklarini bahane ederek konteyner tasimalarindan kaginma
arglimani yaratilabilecektir.

Bununla birlikte tasiyanin Lahey-Visby kurallarinin, “yiikiin, giiverte Ustlnde
tasinacaginin tagima sézlesmesine agikga belirtilmesi” ve “yUkiin de bu durumda
guverte Ustinde tasinmasi” hallerinin istisnai durum yaratacaginin farkinda
olmasinda fayda vardir. Clnki bu istisna, tasiyani Lahey-Visby Kurallar’nin 4
no.lu bagliginda belirtilen savunma imkanindan yoksun birakacaktir. Diger
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taraftan Lahey-Visby kurallari gliverte yikine uygulanmayacag icin tasiyanin giiverte yikiinin kaybindan kaynakli ve
taslyanin ihmali / geminin denize elverissizligine atfedilebilecek zararlari istisna etme hakki dogacaktir.

Her hallikarda, tastyanin konsimento ve kira sozlesmelerine, tastyanin ihmali ve geminin denize elverissizligi ile ilgili belirgin
maddeler koymalan faydali olacaktir, boylece bu tiir hususlara atfedilebilecek riskler, tasiyandan kiraciya transfer
edilecektir.

Bir dokme yiik gemisinin konteyner tasimaciligina musait hale getirilmesi cok asamali bir islem olup, ylike misait hacimlerin
dikkatlice gozden gecirilmesini, yik emniyet aranjmanlarinin konteynerler igin tekrar ele alinmasini, geminin yapisal
dayanikliliginin giincel ol¢limint, ve konteyner tagimalari icin gerekli verinin kargo glvenlik kilavuzuna eklenmesini
gerektirecektir. Ayrica geminin yikleme yaziliminin da kontenyer tasimaciligina dair uyumlulugun saglanmasi gerekecektir.
Yapilan bitln bu revizyonlarin, ayni zamanda geminin tabi oldugu bayrak idaresi ve klas kurulusu tarafindan da
onaylanmasi gerekecektir.

Bitlin bu prosediirler geminin denize elverisliligi icin hayati dnemde olmasina ragmen, gemi miirettebatinin da konteyner
tasiyan gemiler icin yeterli yiikseklikte tecrlibeye sahip olmasi 6nemlidir. Buradaki yeterlilikten kasit, murettebatin
konteynerde tasinan yiikiin nitelikleri hakkinda glivenlik amagli bilgi sahibi olmasi, lashing uygulamalari ve kontroliinde
bilingli ve emniyetli hareket etmesi, CSM uygulamalari ve yiik yazilimini etkin sekilde kullanabilmesi olmaktadir.
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